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 ผลกระทบจากการปรับราคาของน้ํามันตลาดโลกอยางรุนแรง ไดสงผลใหเกิดวิกฤติ
เศรษฐกิจ ซึ่งถือเปน “Oil World Crisis” สงผลใหตนทุนการผลิตมีการปรับตัวสูงข้ึนในบาง
อุตสาหกรรมมีการปรับตัวสูงข้ึนถึงกวารอยละ 80 โดยราคาน้ํามันที่ปรับตัวสูงข้ึนสงผล
กระทบโดยตรงตอภาคขนสงซึ่งมีสัดสวนการใชนํ้ามันอยูประมาณรอยละ 45-50 สงผลให
ตนทุนโลจิสติกสที่เกิดจากนํ้ามันสูงข้ึนถึงรอยละ 1.33 ของ GDP ถึงแมวาในชวงตนเดือน
สิงหาคมราคาน้ํามันโลก ไดมีการปรับตัวจากราคาเฉลี่ยที่ประมาณ 135-140 USD/บาเรล ลงมา
เหลืออยูที่ประมาณ 115-117 USD/บาเรล ซ่ึงทําใหราคาน้ํามันขายปลีกทั้งเบนซินและดีเซลมีการ
ปรับลดลงมาอยางมาก ซ่ึงในเวลาชวงสั้นๆ จึงไมสามารถที่จะพยากรณไดวาราคาน้ํามันจะยัง
กลับไปดีดตัวในราคาที่สูงอีกหรือไม จําเปนที่ทั้งภาคการผลิตและภาคโลจิสติกสจะตองตระหนักถึง
การลดตนทุน ดวยการปรับเปลี่ยนมาใชระบบการขนสงซ่ึงประหยัดพลังงาน  
 เหตุผลสําคัญที่ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยเมื่อป 2549 อยูที่อัตรารอยละ 18.6 
ของ GDP เม่ือรวมกับตนทุนโลจิสติกสที่สูงขึ้นในชวงนี้ สงผลใหตนทุนโลจิสติกสของไทยสูงกวา
ประเทศที่พัฒนาแลว ซ่ึงอยูในระดับเฉลี่ยที่รอยละ 10-11 โดยที่การขนสงของประเทศไทยกวารอย
ละ 88 พ่ึงพิงการขนสงทางถนน ซ่ึงมีตนทุนสูงกวาการขนสงดวยระบบรางประมาณ 3.5 เทา และ
การขนสงทางน้ําก็จะประหยัดกวาการขนสงทางถนนประมาณ 7 เทา ซ่ึงรูปแบบการขนสงใน
ประเทศที่พัฒนาแลว สัดสวนการขนสงทางรางจะอยูที่ประมาณรอยละ 30 ขณะที่ประเทศ
ไทยมีสัดสวนการขนสงทางรางเพียงไมเกินรอยละ 2 ดังนั้น การที่ประเทศไทยจะดํารงขีด
ความสามารถทางการแขงขันภายใตขอจํากัดของแรงงานและทรัพยากรธรรมชาติซ่ึงประเทศไทยมี
ตนทุนคอนขางสูงกวาประเทศเพื่อนบาน จําเปนที่จะตองมีการจัดทํายุทธศาสตรเ ร่ืองการ
ปรับเปลี่ยนโหมดการขนสง ไปสูการขนสงประเภทรางและประเภทน้ํา ซ่ึงการจะดําเนินการดังกลาว
ได จะตองมีแผนในระดับชาติ เพราะจะเกี่ยวของกับดานโครงสรางพื้นฐาน ซ่ึงประเทศไทยมีปญหา
อยางมากในการพัฒนาระบบการขนสงทางราง ซ่ึงในชวงเวลาหลายสิบปกลาวไดวาแทบไมมีการ
พัฒนา อยางไรก็ตาม ระบบการขนสงชายฝงทะเลของไทย ไดเริ่มมีการพัฒนาเปนรูปเปนราง เห็น
ไดจากการมีบริษัทเรือขนสงสินคาประเภทตูคอนเทนเนอรจากภาคใตไปสูแหลมฉบัง ซ่ึงยังคงตองมี
การพัฒนาไปอีกมาก เน่ืองจากทาเรือแหลมฉบังไมมีทาเรือสําหรับรับขนถายสินคาชายฝง (Coastal 
Ships) อีกทั้ง ยังไมมีระเบียบของกรมศุลกากรที่จะออกมารองรับ  
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 ทั้งน้ี  ซึ่งหากจะมีการปรับเปลี่ยนโหมดขนสงตนทุนต่ําทั้งภาครัฐซึ่งหมายถึงหนวย
ราชการหลายหนวยซึ่งตางถือกฎหมายกันคนละฉบับรวมทั้งภาคเอกชนก็คงจะตองมีการ
ทํางานรวมกันอยางบูรณาการ อยางไรก็ตาม การที่จะปรับโหมดการขนสงจากรถบรรทุกไปสู
โหมดการขนสงประเภทอ่ืนซึ่งประหยัดพลังงานไดอยางเปนรูปธรรม จะตองดําเนินการในลักษณะที่
เปนการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบที่เรียกวา Multimodal Transportation ซ่ึงเปนวิธีการขนสงที่
ผสมผสานระหวางการขนสงตั้งแต 2 โหมดขึ้นไป ภายใตสัญญาหรือผูรับผิดชอบขนสงรายเดียว 
โดยรูปแบบการขนสงจะมุงเนนไปที่การขนสงดวยระบบรถไฟและหรือการขนสงทางแมนํ้าและทาง
ทะเล โดยใหมีรูปแบบการขนสงทางถนนอยางจํากัด และระยะทางที่ใชใหนอยที่สุด โดยใหคง
รูปแบบการขนสงดวยรถบรรทุกเพียงระยะสั้นๆ ที่ตนทางหรือปลายทางในการขนสงสินคาเทานั้น 
ตามสภาพความเปนจริงยากที่จะหาการขนสงโหมดใดที่ไมตองพ่ึงพิงการขนสงทางถนน ซ่ึงเปน
ประเภทการขนสงที่มีศักยภาพในการเชื่อมตอแหลงกําเนิดของสินคาในรูปแบบที่เปน Origin To 
Origin ทั้งนี้ การที่จะเปลี่ยนโหมดขนสงที่เปนลักษณะที่แตกตางกันทางดานโครงสรางพื้นฐาน 
จําเปนที่จะตองมีการทําอยางจริงจัง เพราะเปนรูปแบบการขนสงที่ประเทศไทยจะตองไปใหถึง 
มิฉะนั้นตนทุนโลจิสติกสก็ไมมีทางที่จะปรับลดลงได  
 ปจจุบันภาครัฐใหความสําคัญตอการปรับเปลี่ยนพลังงานซึ่งดูเหมือนวาในภาคการ
ขนสงไดมีการปกธงแลววา NGV จะเปนพลังงานทางเลือกและทางรอดของผูประกอบการ
ขนสง ซึ่งในเรื่องของการปรับเปลี่ยนรูปแบบพลังงาน ก็คงเปนอีกเรื่องหนึ่งที่ตองทํา แตการที่
จะลดตนทุนโลจิสติกส ใหไดอยางเปนระบบ จําเปนที่จะตองเขาใจถึงการเปลี่ยนรูปแบบการขนสง
ของไทยดวยการเปลี่ยนโหมดการขนสงไปสูทางรางและทางน้ํา ซ่ึงการจะไปถึงขั้นน้ันไดใชวา
ภาคเอกชนจะสามารถทําไดโดยลําพัง จําเปนจะตองพ่ึงพิงโครงสรางพื้นฐานจากภาครัฐ เชน ระบบ
รางคูและการจัดหาหัวรถจักรและแครใหเพียงพอ รวมทั้ง การพัฒนา ICD ตามจุดเชื่อมของจังหวัดที่
สําคัญ ซ่ึงหมายความวาจะตองพัฒนาและยกเครื่องการรถไฟแหงประเทศไทยอยางเปนระบบ สวน
การขนสงทางน้ําก็จะตองทําแผนรวมกับกรมขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี รวมทั้งการพัฒนาทาเรือ
ชายฝง ทั้งฝงตะวันตกและฝงตะวันออก โดยเฉพาะ การสงเสริมการขนสงทางแมนํ้าสายหลักที่
สําคัญ ซ่ึงจําเปนจะตองมีการสรางเขื่อนกั้นน้ํา การขุดรอกทํารองน้ํา รวมทั้ง การกอสรางทาเรือ โดย
จะตองมีการบูรณาการรวมกับกรมทางหลวงแผนดิน และกรมทางหลวงชนบทในการที่จะตองมีแผน
กอสรางเสนทางถนน เขาไปเชื่อมกับการขนสงทางรางและการขนสงทางน้ํา หลายปจจัยยัง
เกี่ยวของกับกรมศุลกากร กระทรวง ICT และอีกหลายหนวยงานของรัฐ ซ่ึงหากไมมีแผนพัฒนา
ระบบโลจิสติกสที่เจาะจงลงไปในดานการปรับเปลี่ยนโหมดขนสงตนทุนต่ํา ซ่ึงจะตองกําหนดเปน
แผนระยะยาว มียุทธศาสตรและงบประมาณรวมทั้งการบูรณาการจากหลายกระทรวง ซ่ึงมาถึงจุดนี้ 
เห็นไดวาการปรับเปลี่ยนโหมดขนสงสินคาดวยการลดสัดสวนการขนสงทางถนนคงไมไดงายอยางที่
คิด แตถาไมเริ่มทําเสียวันน้ี ก็ไมสามารถลดตนทุนโลจิสติกสไดอยางเปนระบบ  


